


ANTES DEL COVID-19, EL TRANSPORTE PUBLICO EN LA REGION
YA ENFRENTABA PROBLEMAS EN TERMINOS DE ACCESO,
CALIDAD Y ASEQUIBILIDAD DE LOS SERVICIOS

PARTICIPACION DE LOS MODOS DE TRANSPORTE
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Nota: Ciudades incluidas en promedio de Europa: Estocolmo, Hamburgo, Londres, MUnich, Berlin, Viena, Copenhague, ZUrich, Amsterdam y Paris. Ciudades incluidas
en promedio de LAC: Santiago, Sao Paulo, Rio de Janeiro y Belo Horizonte.

Fuente: DIA 2020. De estructuras a servicios: El camino a una mejor infraestructura en América Latina y el Caribe
https://flagships.iadb.org/es/DIA2020/de-estructuras-a-servicios
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CAPACIDAD DE PAGO:

LA ASEQUIBILIDAD DEL TRANSPORTE PUBLICO (q)

ANTES DEL COVID-19, LA
ASEQUIBILIDAD YA
REPRESENTABA UN PROBLEMA.

PROPORCION MEDIA DE VIAJES A PIE SOBRE EL TOTAL DEL TRANSPORTE (PORCENTAJE)
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Fuente: DIA 2020. De estructuras a servicios: El camino a una mejor infraestructura en América Latina y el Caribe
https://flagships.iadb.org/es/DIA2020/de-estructuras-a-servicios
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CAPACIDAD DE PAGO: ]
LA ASEQUIBILIDAD DEL TRANSPORTE PUBLICO (b)

LOS PROBLEMAS DE
ASEQUIBILIDAD SE VEN
AGRAVADOS POR LA
REDUCCION DE LOS INGRESOS DE
LOS HOGARES POR EL COVID-19

COVID-19: SUPRESION DE VIAJES EN AUTOMOVIL Y EN TRANSPORTE PUBLICO EN SANTIAGO DE CHILE

Ingreso mensual del hogar
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Nota: Disminucion porcentual de viajes, comparacién semana pre-crisis (2 al 15 de marzo de 2020) vs. la primer semana con medidas para contener el virus a nivel
pais (16 al 22 de marzo de 2020).

Fuente: Tirachini, A. 2020. Coronavirus Y si dejamos de repetir que el transporte pUblico es riesgoso? Disponible en: https://medium.com/



FINANZAS DE LOS PROVEEDORES DE SERVICIOS Y
REQUERIMIENTOS DE SUBSIDIOS (a)

ALGUNOS SISTEMAS EN LA REGION SE ENCUENTRAN ALTAMENTE SUBSIDIADOS
Subsidios operativos al transporte publico, 2018*
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Nota: *Excepto Buenos Aires (datos 2015). El subsidio en Lima corresponde solamente al sistema de metro.

Fuente: Elaboracion propia basada en informacién de las autoridades de las ciudades, operadores de transporte publico y Estupifidn et al. (2018)

CAIDA EN EL USO
DE TRANSPORTE
PUBLICO

I

LA CAIDA EN LA DEMANDA POR
EL COVID-19 HA GENERADO UN
FUERTE SHOCK FINANCIERO PARA
LOS PROVEEDORES DE SERVICIOS.




FINANZAS DE LOS PROVEEDORES DE SERVICIOS Y
REQUERIMIENTOS DE SUBSIDIOS (b)

ACCIONES DE CORTO PLAZO ACCIONES DE MEDIANO-LARGO PLAZO

SIMULACION DE REDUCCION DEL NIVEL DE SUBSIDIOS DEL TRANSPORTE PUBLICO
MEJORANDO LA FOCALIZACION DEL SUBSIDIO EN LOS SECTORES MAS VULNERABLES
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Nota: La simulaciéon asume la eliminacién de subsidios que alcanzan al 40% mds rico de la poblacion.

Fuente: Brichetti et al. (2020). Acciones de politica para mitigar los efectos del COVID-19 en los servicios de infraestructura.



COVID-19 PRESENTA UNA OPORTUNIDAD UNICA
DE REDEFINIR LAS POLITICAS DE TRANSPORTE URBANO



LOS CAMBIOS YA COMENZARON, PERO FALTA.
HOY MAS QUE NUNCA, ES EL MOMENTO DE AVANZAR FUERTE
Y SOSTENIDO EN POLITICAS INTEGRALES DE TRANSPORTE.

= ELTIEMPO

BOGOTA

Ciclovias temporales llegaron para quedarse, aun
después de cuarentena

Distrito empezo las intervenciones para que esos carriles sean permanentes.




:MUCHAS GRACIAS!



